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Abstract of DEI 01 26962 
The moBility device has a wheel element (3) 
able to rotate and/or move to the side so that 
its axle can be moved by pressure on the 
wheel element. The wheel element has a 
lower first position for traveling and an upper 
second position for positioning the wheeled 
object on the floor (4). The applied pressure 
(F1) can move it between these positions. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG rst gestellt 

(g) Fahreinrichtung fur verfahrbare Gegenstande bzw. verfahrbarer Gegenstand 

(§) Die Erfindung betrifft eine Fahreinrichtung (1) fur ver- 
fahrbare Gegenstande, insbesondere fur Maschinen, Ge- 
stelle Oder dgl., mft mindestens einem um seine Radach- 
se (2) drehbar gelagertem und bewegbar angeordnetem 
Radelement (3), wobei - vzw. in einem an dem Gegen- 
stand angeordnetem Zustand der Fahreinrichtung (1) - 
das Radelement (3) zumindest in eine untere erste Positi- 
on (1) fur die Realisierung des Kontaktes zwischen Rad- 
element (3) und Boden (4) zur Ermogiichung der Verfahr- 
barkeit des Gegenstandes und das Radelement (3) in eine 
obere zweite Position (II) zur Ermogiichung der Positionie- 
rung des Gegenstandes auf dem Boden (4) bringbar ist. 
Eine einfache Bedienung ist dadurch gewahrlelstet, dafi 
das Radelement (3) derart gelagert und/oder bewegbar 
angeordnet ist, dafS die Radachse (2) des Radelements (3) 
durch eine vom Benutzer erzeugbare, auf das Radelement 
(3) direkt oder indirekt einwirkende Druckkraft (F^) zumin- 
dest aus seiner ersten Position (I) und/oder aus seiner 
zweiten Position (II) heraus bewegbar ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahreinrichtung fur ver- 
fahrbare Gegenstande, insbesondere fur Maschinen, Ge- 
stelle Oder dgl., mit mindestens einem um seine Radachse 
drehbar gelagertem und bewegbar angeordnetem Radele- 
ment, wobei - vzw. in einem an den Gegenstand angeordne- 
ten Zustand der Fahreinrichtung - das Radelemeni zumin- 
dest in eine untere erste Position fur die Realisierung des 
Kontaktes zwischen Radelement und Boden zur Ermogli- 
chung der Verfahrbarkeit des Gegenstandes und das Radele- 
ment in eine obere zweite Position zur Emidglichung der 
Positionierung des Gegenstandes auf dem Boden bringbar 
ist, Weiterhin betrifft die Erfindung einen verfahrbaren Ge- 
genstand niit einer entsprechenden Fahreinrichtung. 
[0002] Im Stand der Technik sind unterschiedliche Fahr- 
einrichtungen fiir verfahrbare Gegenstande wie Maschinen, 
Gestelle, Krankenbetten, insbesondere fur Bandsagemaschi- 
nen, Tischkreissagen oder dgl bekannt. Allen diesen Ge- 
genstanden ist gemeinsam, daB sie vzw. zu gegebener Zeit 
an unterschiedlichen Orten positioniert, d. h. aufgestellt, bin 
und wieder umgestellt wenien mtissen. Hierzu ist es von 
Vorteil, wenn die Gegenstande verfahrbar sind und hierfUr 
entsprechende Fahreinrichmngen aufweisen. 
[0003] Die derzeit im Stand der Technik bekannten Fahr- 
einrichtungen weisen hierzu um entsprechende Radachsen 
drehbar gelagerte Radelemente auf, die vzw. als Rader, Rol- 
len Oder Walzen ausgefuhrt sind. Wenn eine derartige Fahr- 
einrichtung an einem verfahrbaren Gegenstand angeordnet 
ist, so sind die Radelemente vzw. zusatzlich noch bewegbar 
angeordnet, namlich zumindest in eine untere erste Position 
(Fahrposition) und in eine obere zweite Position (Parkposi- 
tion) bringbar. Bspw. sind Fahreinrichtungen bekannt, wo 
die Radelemente mittels einer Gewindespindel abw^ und 
aufwarts bewegbar sind, wenn namlich der Benutzer eine 
entsprechende Drehkraft aufbringt. Hierbei werden die Rad- 
elemente in die untere erste Position gebracht, wenn der ent- 
sprechende Gegenstand verfahren werden mu6, da in der 
unteren erste Position ein entsprechender Kontakt zwischen 
dem Radelement und dem Boden ermoglicht wird, um den 
Gegenstand verfahren zu konnen. In der oberen zweiten Po- 
sition weist das Radelement hingegen keinen Kontakt mit 
dem Boden auf, so dafi die Positionierung des Gegenstandes 
selbst auf dem Boden entsprechend moglich ist und der Ge- 
genstand aufgrund des entsprechenden Bodenkontaktes ent- 
sprechend "fest" dann auf dem Boden stehl bzw. hier posi- 
tioniert ist. 

[0004] Die bereits geschilderte Alternative, ein Radele- 
ment einer Fahreinrichtung mit Hilfe einer Gewindespindel 
abwarts und aufwarts zu drehen, ist in der Haltestellung zu- 
meist sehr teuer und zeitaufwendig in der Handhabung und 

daher noch nicht optimal. 

[0005] Weiterhin sind im Stand der Technik Fahreinrich- 
tungen bekannt, die so mit dem Gegenstand, insbesondere 
der Maschine oder dem Gestell verbunden sind, daB die Ma- 
schine immer auf den Radelementen steht. Hierzu sind im 
Bereich der Radelemente zusStzlich entsprechende Fixier- 
einrichtungen vorgesehen, so dafi die Radelemente in einer 
bestinunten Position so fixiert werden konnen, dafi diese 
eben nicht mehr drehen, so daB die Maschine zunachst eben- 
falls auf dem Boden "fixiert" ist. Allerdings ist diese Alter- 
native, also eine Maschine, die immer auf den entsprechen- 
den Radelementen steht bei bestimmten Arbeitsmaschinen 
(Kreissagen, Tischsagen, Bandsagen) aus arbeitsrechtlichen 
Griinden oft nicht zulassig, da die Gefahr besteht, dafi wah- 
rend der Bearbeitung eines WerkstUckes die entsprechende 
Fixiereinrichtung an der Fahreinrichtung unbeabsichtigt ge- 
lost wird und die Maschine dann unbeabsichtigt verfahrbar 



ist. 

[0006] Weiterhin sind im Stand der Technik Fahreinrich- 
tungen bekannt, die an nur einer Seite der Maschine oder des 
Gestelles angeordnet sind, wobei zum Verfahren der Ma- 

5 schine die Maschine an der gegeniiberliegenden Seite dann 
angehoben werden muB, damit die Radelemente der Fahr- 
einrichtung mit dem Boden in Kontakt konmien. Hierbei 
muB die Maschine oft nicht nur sehr schrag gestellt werden, 
damit die FuBelemente der Maschine ausreichend Bodenab- 

10 stand haben und die Maschine verfahrbar ist, sondern hier- 
bei ist insbesondere der Arbeitsaufwand liber einen langeren 
Zeitraum, namlich durch das langere Anheben der Ma- 
schine, sehr hoch. 

[0007] Weiterhin existieren Fahreinrichtungen, die nur fur 

15 das Verfahren der Maschine oder des Gestelles angeschraubt 
bzw. hieran durch einen Einrastmechanismus befestigt wer- 
den. Auch diese Art und Weise der Moglichkeit einen Ge- 
genstand wie bspw. eine Maschine oder ein Gestell verfahr- 
bar zu gestalten, ist in den meisten Fallen sehr aufwendig. 

20 Zusatzlich existieren hierbei Fahreinrichtungen, die entspre- 
chende Hebel etc. oder andere Elemente aufweisen, damit 
die Radelemente der Fahreinrichtungen in die entspre- 
chende Stellung gebracht werden konnen. 
[0008] Im Ergebnis sind die im Stand der Technik bekann- 

25 ten Fahreinrichtungen noch nicht optimal ausgebildet. Ei- 
nerseits ist der Arbeitsaufwand fiir den Benutzer zum Ver- 
fahren eines entsprechenden Gegenstandes, insbesondere ei- 
ner Maschine sehr hoch und fordert vom Benutzer einen er- 
hohten Kraftaufwand uber einen langeren Zeitraum, bspw. 

30 beim Schragstellen einer Maschine, um diese zu verfahren, 
Oder die Fahreinrichtungen miissen zum Verfahren der Ma- 
schine erst montiert werden, oder mit entsprechender Dreh- 
kraft uber eine vorgesehene Spindel per Handbetrieb auf 
und abwSrts bewegt werden. Andererseits sind die Gefah- 

35 renquellen durch die Handhabung der bekannten Fahrein- 
richtungen fiir den Benutzer erhoht, da er bspw. die Ma- 
schine uber einen langeren Zeitraum anheben muB (Rucken- 
schaden) bzw. zusatzliche Elemente wie Spindeln, Hebel 
oder dergleichen in aufwendiger Art bedienen muB, was die 

40 Gefahr von Veridemmungen oder dergleichen mit sich 
bringt. 

[0009] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde 
eine Fahreinrichtung der eingangs genannten Art derart aus- 
zugestalten und weiterzubilden, daB die Art und Weise der 

45 Bedienung wesentlich vereinfacht ist, insbesondere der Ar- 
bdtsaufwand fiir den Benutzer sowie die fur den Benutzer 
moglichen Gefahrenquellen verringert sind. 
[0010] Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist nun dadurch ge- 
lost, daB das Radelement derart gelagert und/oder bewegbar 

50 angeordnet ist, daB die Radachse des Radelementes durch 
eine vom Benutzer erzeugbare, auf das Radelement direkt 
oder indirekt einwirkende Druckkraft zumindest aus seiner 
ersten Position und/oder aus seiner zweiten Position heraus 
bewegbar ist. Die erfindungsgemaBe Fahreinrichtung ist nun 

55 so ausgestaltet und weitergebildet, daB die Verschiebung 
bzw. die Positionierung des Radelementes auf einfache 
Weise fur einen Benutzer ermoglicht ist. Durch das Aufbrin- 
gen einer einfachen Druckkraft kann das Radelement nam- 
lich aus der ersten und aus der zweiten Position heraus be- 

60 wegt werden. Vzw. realisiert der Benutzer die Druckkraft 
mit Hilfe seines FuBes, bringt die Druckkraft also mit Hilfe 
seines FuBes direkt auf das Radelement auf. Dies hat den 
Vorteil, daB er hierzu seine Hande nicht benotigt und diese 
anderweitig einsetzen kann, so daB um einen Gegenstand zu 

65 verfahren nun eben keine zweite Person mehr notig ist, um 
bspw. die Maschine schrSg zu stellen und uber einen lange- 
ren Zeiuraum "schragstellend" anzuheben. Vzw. wird der 
Gegenstand, vzw. die Maschine bzw. das Gestell einmalig 
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angehoben und das Radelement mil Hilfe der aufgebrachten 
FuBkraft entsprechend positioniert, namlich entweder in die 
untere erste Position (Fahrposition) bzw. in obere zweiten 
Position (Parkposition). Durch die einfache "Verschiebe- 
mSglichkeit" der Radachse des Radelementes, namlich niit 
Hilfe einer einfachen Druckkraft, die durch den Fufi des Be- 
nutzers aufgebracht werden kann, werden entscheidende 
Vorteile erzielt, namlich der Bedienungsaufwand zum \^r- 
fahren eines Gegenstandes ist erheblich minimiert, wobei 
zusatzlich die moglichen Gefahrenquellen fur den Benutzer 
ebenfalls verringert sind. Im Ergebnis werden durch die er- 
findungsgemaBe Fahreinrichtung die eingangs beschriebe- 
nen Nachteile vermieden und entsprechende Vorteile erzielt. 
[0011] Es gibt nun eine Vielzahl von Moglichkeiten die 
erfindungsgemaBe Fahreinrichtung auszugestalten und wei- 
terzubilden, wozu zunachst auf die dcm Patentanspruch 1 
nachgeordneten Pacentanspriiche verwiesen werden darf. Im 
folgenden soli nun ein bevorzugtes AusfUhrungsbeispiel der 
Erfindung anhand der folgenden Beschreibung und der 
Zeichnung naher erlautert werden. In der Zeichnung zeigt: 
[0012] Fig. 1 a in vereinfachter schemadscher perspektivi- 
scher explosionsartiger DarsteUung den Zusammenbau bzw. 
die einzelnen Bestandteile einer erfindungsgemafien Fahr- 
einrichtung, 

[0013] Fig. lb die gemaB Fig, la zusammengebaute Fahr- 
einrichtung in perspektivischer schemadscher DarsteUung, 
[0014] Fig, 2 die in Fig. 1 dargestellte erfindungsgemaBe 
Fahreinrichtung in schemadscher vereinfachter DarsteUung 
von der Seite, angeordnet an dem FuB eines Gegenstandes, 
wobei das Radelement die obere zweite Position (Parkposi- 
tion) einnimmt, 

[0015] Fig. 3 die in den Fig. 1 und 2 dargesteUte erfin- 
dungsgemaBe Fahreinrichtung in schemadscher vereinfach- 
ter DarsteUung von der Seite, wobei das Radelement seine 
untere erste Position (Fahrposition) einnimmt, 
[0016] Fig. 4 eine zweite Ausfuhrungsform einer erfin- 
dungsgemafien Fahreinrichtung in vereinfachter schemati- 
scher DarsteUung von der Seite, mit dem Radelement in sei- 
ner uDteren erste Position (Fahrposition), angeordnet an 
dem FuB eines Gegenstandes und 

[0017] Fig. 5a eine schematische vereinfachte DarsteUung 
der in den Fig. 1 bis 3 dargesteUten erfindungsgemafien 
Fahreinrichtung von oben und 

[0018] Fig, 5b in vereinfachter schematischer Darstel- 
lung, die in Fig. 4 dargesteUten Fahreinrichtung von oben, 
[0019] Fig, 6a in vereinfachter schematischer explosions- 
artiger DarsteUung den Zusammenbau bzw. die einzelnen 
Bestandteile einer dritten Ausfuhrungsform einer erfin- 
dungsgemafien Fahreinrichtung, 

[0020] Fig. 6b die gemafi Fig. 6a zusammengebaute Fahr- 
einrichtung in perspektivischer schematischer DarsteUung, 
[0021] Fig. 7 die in Fig. 6 dargesteUte erfindungsgemaBe 
Fahreinrichtung in schematischer vereinfachter DarsteUung 
von der Seite, angeordnet an den FuB eines Gegenstandes, 
wobei das Radelement die obere zweite Position (Parkposi- 
tion) einnimmt, 

[0022] Fig. 8 die in Fig. 6 dargesteUte erfindungsgemaBe 
Fahreinrichtung in schematischer vereinfachter DarsteUung 
von der Seite, wobei das Radelement seine untere erste Po- 
sition (Fahrposition) einnimmt und 
[0023] Fig. 9 eine schematische vereinfachte DarsteUung 
der in der Fig. 6 dargesteUten erfindungsgemafien Fahrein- 
richtung von oben. 

[0024] Die Fig. 1 bis 9 zeigen eine Fahreinrichtung 1 fur 
einen nicht naher bezeichneten, sondem nur teilweise darge- 
steUten verfahrbaren Gegenstand, wie bspw. fiir eine Ma- 
schine, ein GesteU oder dergleichen, insbesondere fur Werk- 
zeugmaschinen wie Bandsagen, Hschkreissagen, aber auch 
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fiir Krankenbetten oder dergleichen. 
[0025] Die Fahreinrichtung I weist ein um die Radachse 2 
drehbar gelagertes und bewegbar angeordnetes Radelement 
3 auf Das hier dargesteUte Radelement 3 ist als RoUe ausge- 
5 bildet. Es ist aber auch denkbar dafi das Radelement 3 wal- 
zenartig oder auf andere Weise ausgebildetist. Entscheidend 
ist, daB das Radelement 3 eine leichte Verfahrbarkeit des 
Gegenstandes, namUch mit Hilfe der Faiireinrichtung 1 ge- 
wahrleistet. 

10 [0026] Die in den Fig, 1 bis 9 dargesteUte Fahreinrichtung 
1 kann an einen entsprechenden Gegenstand angeordnet 
bzw. befestigt werden. So zeigen die Fig. 2, 3 und 4 sowie 
die Fig. 7 und 8 eine Fahreinrichtung 1, die an dem FuB, 
namUch an dem Abstiitzbereich 14 eines nicht n^er be- 

15 zeichneten Gegenstandes angeordnet ist. 

[0027] Das Radelement 3 der Fahreinrichtung I ist nun in 
eine untere erste Position I und in eine obere zweite Position 
n bringbar. Wenn die Fahreinrichtung 1 an einen Gegen- 
stand angeordnet ist, also vzw. in einem an dem Gegenstand 

20 angeordneten Zustand der Fahreinrichtung 1 und wenn das 
Radelement 3 sich in der unteren ersten Position I befindet, 
ist ein Kontakt zwischen Radelement 3 und dem Boden 4 
gewahrleislet, danut der Gegenstand mit Hilfe der Fahrein- 
richtung 1 entsprechend verfahren werden karm. Nimmt das 

25 Radelement 3 seine obere zweiten Position II ein, so ist die 
Fahreinrichtung 1 so ausgebUdet, dafi der Gegenstand selbst 
direkt oder indirekt auf den Boden 4 positionierbar ist, nam- 
lich direkten oder indirekten Kontakt mit dem Boden 4 be- 
sitzt, also eben nicht verfahrbar ist. Hierzu kann die Fahrein- 

30 richtung 1 so ausgebUdet und an dem Gegenstand angeord- 
net sein, dafi diese selbst den Boden 4 beriihrt um eine Posi- 
tionierung des Gegenstandes auf dem Boden 4 zu gewahr- 
leisten, nMmlich bspw. selbst einen Abstutzbereich aufweist, 
oder aber die Fahreinrichtung 1 ist so an den Gegenstand 

35 bspw. in dessen FuBbereich angeordnet, daB die FiiBe des 
Gegenstandes selbst, namUch dessen Abstutzbereich 14, wie 
in den Fig, 2, 3, 4 und 7 gezeigt, mit dem Boden 4 in Kon- 
takt kommen. Dies wird im folgenden noch deutlich wer- 
den. 

40 [0028] Die eingangs beschriebenen Nachteile sind nun da- 
durch vermieden, daB das Radelement 3 derart gelagert und/ 
oder bewegbar angeordnet ist, dafi die Radachse 2 des Rad- 
elementes 3 durch eine vom Benutzer erzeugbare, auf das 
Radelement 3 direkt oder indirekt einwirkende Druckkraft 

45 Fi zumindest aus seiner ersten Position und/oder aus seiner 
zweiten Position heraus bewegbar ist. Wie bereits eingangs 
erlautert, hat dies entscheidende Vorteile, insbesondere kann 
der Benutzer mit Hilfe seines FuBes die Druckkraft Fi er- 
zeugen und das Radelement 3 bzw. die Radachse 2 des Rad- 

50 elementes 3 entsprechend verschieben, insbesondere das 
Radelement 3 niederdriicken bzw. hochdriicken, also das 
Radelement 3 in die untere erste Position I (Fahrposition) 
bzw. in obere zweite Position n (Parkposition) verschieben. 
£s wird keine weitere zusatzUche Person zum Bedienen der 

55 Fahreinrichtung 1 bzw. zum Verfahren des Gegenstandes, 
insbesondere zum Anheben der Maschine fiber einen lange- 
ren Zeitraum benodgt. Hierbei ist die dargesteUte Fahrein- 
richtung 1 an beUebige Maschinen oder Gestelle monderbar, 
da es vzw. eine Einzekadkonstruktion ist. 

60 [0029] Im folgenden soUen nun die bevorzugten Ausfiih- 
rungsformen der Fahreinrichtung 1 naher beschrieben wer- 
den: 

[0030] Zunachst weist die Fahreinrichtung 1 einen im we- 
sentlichen L-formig ausgebildeten ersten Halteschenkel 5 
65 auf, der aus den Fig, 1 bis 9 gut erkennbar ist. Der erste Hal- 
teschenkel 5 ist hier vzw. "doppelwandig" ausgefiihrt, 
Hierzu weist der erste Halteschenkel 5 eine Basisplatte 5a 
und zwei seidiche Bereiche 5b auf, die im wesentlichen als 
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Seitenwandungen ausgebildet sind. In den seitlichen Berei- 
chen 5b des ersten Halteschenkels 5 ist nun jeweils eine er- 
ste Fuhrungskulisse 6 fur die Lagerung bzw. Fiihrung des 
Radelementes 3 vorgesehen. Wie die Fig. I bis 4 bzw. die 
Fig. 6 bis 8 zeigen, ist die erste Fuhrungskulisse 6 derart 
ausgebildet, daB die erste und zweite Position I und n des 
Radelementes 3 durcb jeweils den Anf ang und das Ende der 
ersten Fuhrungskulisse 6 definiert sind. Hierzu ist die erste 
Fuhrungskulisse 6 zumindest teilweise J-f6rmig ausgebil- 
det, 

[0031] Weiterhin ist ein im wesentlichen L-formig ausge- 
bildeter zweiter Halteschenkel 7 vorgesehen, wie in Fig. la 
bzw. auch Fig. 6a gut ersichtlich dargestellt ist. Der zweite 
Halteschenkel 7 ist vzw. ebenfalls "doppelwandig" ausge- 
fiihrt und weist ebenfalls eine Basisplatte 7a und zwei seitli- 
che Bereiche 7b auf. Wie die Fig. 1 bis 9 gut erkennen lassen 
ist der zweite Halteschenkel 7 am ersten Halteschenkel 5 ge* 
leakig angelenkt Hierzu wlrd mit Hilfe eines Bolzens 8 der 
zweite Halteschenkel 7 an seinem oberen Ende am ersten 
Halteschenkel 5 angelenkt. Hierzu sind am ersten Halte- 
schenkel 5 bei den Ausfuhrungsformen gemaB Fig. 1 bis 5 
erste Lageroffnungen 9 und am zweiten Halteschenkel 7 
zweite Lageroffiiungen 10 vorgesehen, wobei bei der Aus- 
fuhrungsform gemaB Fig. 6 bis 9 der erste Halteschenkel 5 
eine weitere Kulisse 17 aufweist, so daB mit Hilfe des Bol- 
zens 8 der zweite Halteschenkel 7 am ersten Halteschenkel 5 
gelenkig anlenkbar ist. 

[0032] Im folgenden soUen nun zunachst die Ausfuh- 
rungsformen gemafi der Fig. 1 bis 5 n^er erlautert werden: 
[0033] In den seitlichen Bereichen 7b des zweiten Halte- 
schenkels 7 ist nun jeweils eine zweite Fiihrungskulisse 11 
fiir die Lagerung bzw. Fiihrung des Radelementes 3 vorge- 
sehen. Dies ist gut aus Fig. 1 wie auch aus den Fig. 3 und 4 
ersichtlich. Die zweite Fuhrungskulisse U ist nun derart 
ausgebildet, daB die erste und zweite Position I und Et bei ei- 
ner Verschiebung des Radelementes 3 entsprechend erreich- 
bar sind. Hierzu ist die zweite Fuhrungskulisse 11 vzw. lang- 
lich, namlich als Langloch ausgebildet. Vzw. sind die erste 
und zweite Fiihrungskulisse 6 und 11 als Durchgangslocher 
in den entsprechenden seidichen Bereichen 5b und 7b des 
ersten und zweiten Halteschenkels 5 und 7 ausgebildet. 
[0034] Das Radelement 3 weist einen Lagerzapfen 12 auf, 
der bspw. als Bolzen ausgefiihri sein kann und in einer ent- 
sprechenden Ausnahmeoffnung des Radelementes 3 ein- 
steckbar bzw. lagerbar ist. Wichtig ist, daB der Lagerzapfen 
12 innerhalb der ersten und zweiten Fiihrung skulissen 6 und 
11 lagerbar bzw. durch die erste und zweite Fiihrungskulisse 
6 bzw. 11 fiihrbar ist, was im folgenden noch naher erlautert 
werden soli. 

[0035] Zur weiteren Funktionsweise der Fahreinrichtung 
1 ist nun ein Federelement 13 wirksam, insbesondere direkt 
zwischen dem ersten und zweiten Halteschenkel 5 und 7 an- 
geordnet. Zur Lagerung des Federelementes 13 konnen 
bspw. hier nicht dargestellte Ausnehmungen vorgesehen 
sein. Das hier schematisch dargestellte Federelement 13 ist 
vzw. als Schraubenfeder ausgefiihrt, denkbar sind aber auch 
anderweitig ausgefuhrte Federelemente 13 bspw. hydrauli- 
sche Federelemente, Blattfedem etc. 
[0036] Im folgenden soil nun zunachst die in den Fig. 6 
bis 9 dargestellte dritte Ausfiihrungsform der Fahreinrich- 
tung 1 naher beschrieben werden. 

[0037] Bei dieser dritien Ausfiihrungsform ist ebenfalls 
ein L-formig ausgebildeter zweiter Halteschenkel 7 vorge- 
sehen, wie aus Fig. 6a erkennbar ist. Der zweite Halteschen- 
kel 7 ist vzw. ebenfalls "doppelwandig" ausgefOhrt und im 
Grunde ahnlich aufgebaut, wie der in den Fig, 1 bis 5 darge- 
stellte zweite Halteschenkel 7, also weist ebenfalls eine Ba- 
sisplatte 7a und zwei seitliche Bereiche 7b auf. Zwar wird 
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auch dieser Halteschenkel 7 mit Hilfe eines Bolzens 8 am 
oberen Ende des ersten Halteschenkels 5 angelenkt. Der Un- 
terschied ist jedoch, daB hier der Bolzen 8 innerhalb einer 
weiteren Kulisse 17 verschiebbar ist. Die Kulisse 17 ist je- 

5 weils in den seitlichen Bereichen 5b, namlich in den oberen 
Endbereichen des ersten Halteschenkels 5 ausgebildet. Auf- 
grund dieser Konstruktion ist der zweite Halteschenkel 7 
entlang der Kulisse 17 grundsStzlich nach oben bzw. nach 
unten verschiebbar und zusatzlich noch gelenkig am ersten 

10 Halteschenkel 5 angelenkt. 

[0038] Ein weiterer wesentUcher Unterschied zu den in 
den Fig. 1 bis 5 dargestellten Ausfiihrungsformen ist, daB 
der zweite Halteschenkel 7 an seinem unteren Ende nun- 
mehr eben keine Fiihrungskulisse mehr aufweist, sondem 

15 "nur" noch entsprechend definierte Lageroffnungen 18 zur 
Aufnahme bzw. Lagerung der Radachse 2 bzw. des Lager- 
zapfens 12 des Radelementes 3. 

[0039] Weiterhin ist bei der in den Fig. 6 bis 8 dargestell- 
ten Ausfiihrungsform ein zusatzliches Element, namlich ein 

20 Zwischenelement 19 vorgesehen, das vzw. ebenfalls als L- 
formiger doppelwandiger Halteschenkel mit entsprechender 
Basisplatte 19a und seitlichen Bereichen 19b ausgebildet ist. 
Dieses Zwischenelement 19 weist nun ebenfalls Lageroff- 
nungen 20 auf und ist mit Hilfe eines Bolzens 21 am oberen 

25 Ende des ersten Halteschenkels 5 schwenkbar angelenkt. 
Hierzu weist der erste Halteschenkel 5, namlich zur Anord- 
nung des Bolzens 21 zusatzlich weitere Lagerofifoungen 22 
auf, Wie die Fig. 6 und 7 bzw. 8 gut erkennen lassen, ist hier 
das Federelement 13 zwar auch wirksam zwischen dem er- 

30 sten Halteschenkel 5 und dem zweiten Halteschenkel 7 an- 
geordnet, jedoch wirkt hier das Federelement 13 direkt zwi- 
schen dem ersten Halteschenkel 5 und dem Zwischenele- 
ment 19, ist also hier direkt zwischen dem ersten Halte- 
schenkel 5 und dem Zwischenelement 19 angeordnet. 

35 [0040] Aufgrund der unterschiedlichen "Lagerung" der 
Radachse 2 des Radelementes 3, namlich bei den Ausfuh- 
rungsformen gemaB den Fig. 1 bis 5 innerhalb einer zweiten 
Fuhrungskulisse 11 des zweiten Halteschenkels 7 bzw. in 
den Lageroffnungen 18 des zweiten Halteschenkels 7 bei 

40 der Ausfuhrungsform gemaB den Fig. 6 bis 8 ist im Prinzip 
zwar die Funktionsweise der Fahreinrichtung 1 im wesentli- 
chen die gleiche, jedoch der Bewegungsablauf fUr den zwei- 
ten Halteschenkel 7 jeweils leicht verandert. Aufgrund der 
Anordnung bzw. ILagerung der Radachse 2 des Radelements 

45 3 gemaB der Ausfiihrungsform gemaB den Fig. 6 bis 9 
konmit dieser Art der Lagerung aber eine hohere Stabilitat 
zu, was im folgenden bei der Schilderung der entsprechen- 
den Funktionsweise nochmals naher deutlich wird. 
[0041] Im folgenden soli nun zunachst die Funktionsweise 

50 der erfindungsgemaBen Fahreinrichtung 1 anhand der Fig. 2 
und 3 naher beschrieben werden. Das Radelement 3 ist hier 
nun derart gelagert und/oder bewegbar angeordnet, daB die 
Radachse 2 des Radelementes 3 durch eine vom Benutzer 
erzeugbare, auf das Radelement 3 direkt einwirkende 

55 I>ruckkraft Fi sowohl aus seiner ersten unteren Position I 
heraus bewegbar ist - wie in Fig. 3 dargestellt - als auch aus 
seiner oberen zweiten Position H heraus bewegbar ist - wie 
in Fig. 2 dargestellt - (Dies gilt auch fur die Ausfiihrungs- 
form gemaB den Fig. 7 und 8). 

60 [0042] Wie die Fig. 2 zeigt ist das Radelement 3 derart ge- 
lagert und verschiebbar angeordnet, daB das Radelement 3 
durch die Druckkraft Fi entgegen der durch das Federele- 
ment 13 erzeugten Federkraft F2 aus der zweiten Position II 
(Parkposition) heraus bewegbar ist und schlieBlich durch die 

65 Federkraft F2 - ohne das eine Druckkraft Fi anliegt - 
schliefilich in die erste Position I bewegbar ist. Wie die Fig. 
2 zeigt, wird hierzu der FuB des Benutzers direkt auf das 
Radelement 3 gesetzt, wobei der Benutzer vzw. kurzfristig 
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den zu verfahrenden Gegenstand anhebt. Der Benutzer er- 
zeugt dann mit Hilfe seines FuBes die Druckkraft Fi (darge- 
stellt durch den entsprechenden Pfeil) und driickt das Rad- 
element 3, das sich in Fig. 2 in seiner oberen zweiten Posi- 
tion n befindet nach unten, wobei die Radachse 2, nSmlich 
der Lagerzapfen 12 des Radelementes 3 innerhalb der ersten 
Ftihrungskulisse 6 nach unten gefuhrt wird. Hierbei ver- 
schwenkt der zweite Halteschenkel? nach innen, namlich in 
Fig. 2 nach rechts entgegen der Federkraft F2 (dargestellt 
durch den anderen Pfeil), wobei wahrend des Niederdruk- 
kens des Radelementes 3 die Radachse 2 sich gleichzeitig 
auch entlang der zweiten FuhrungskuHsse 11 nach unten be- 
wegt und hierbei den zweiten Halteschenkel 7 verschwenkt. 
Am Ende der ersten Fiihrungskulisse 6, wo diese nahezu J- 
formig ausgebildet ist, wird durch das Ende der ersten Fiih- 
rungskulisse 6 eine "Einrastposition" fiir die Radachse 2, 
namlich den Lagerzapfen 12 gebildet Gelangt namlich die 
Radachse 2 bzw. der Lagerzapfen 12 in den unteren Bereich 
der ersten Fiihrungskulisse 6 und nimmt der Benutzer den 
FuB vom Radelement 3, wirkt also keine Druckkraft Fi 
mehr, so rutscht die Radachse 2 bzw. der Lagerzapfen 12 in 
das Ende der ersten Fiihrungskulisse 6, so daS das Radele- 
ment 3 die erste Position I (Fahrposition) dann einnimmt, 
die in Fig. 3 dargestellt ist. In diesem Fall lasst sich die Ma- 
schine bzw. der Gegenstand mit Hilfe der Fahreinrichtung 1 
entsprechend verfahren. 

[0043] Soli nun das Radelement 3 aus seiner unteren er- 
sten Position I in seine obere zweite Position 11, also aus der 
Fahrposition in die Parkposition bewegt werden, so wird ~ 
wie in Fig. 3 dargesteDt, wiederum eine entsprechende 
Druckkraft Fi durch den Benutzer, vzw. durch den FuB des 
Benutzers auf das Radelement 3, diesmal in leicht schrager 
Richtung, aufgebracht. Vzw. wird hierzu der Gegenstand, 
d. h. die Maschine wiederum kurzfhstig leicht angehoben. 
Durch das Aufbringen der Druckkraft Fi, die entgegen der 
Federkraft F2 wirkt, verlasst die Radachse 2 bzw. der Lager- 
zapfen 12 des Radelementes 3 seine "Einrastposition" und 
bewegt sich entlang der ersten Fiihrungskulisse 6 zunachst 
leicht nach unten, dann leicht nach rechts und schlieBUch 
nach oben, wobei der zweite Halteschenkel 7 zunachst nach 
rechts entgegen der Federkraft F2 und dann nach links mit 
Hilfe der Federkraft F2 verschwenkt wird, insbesondere 
dann wenn der Benutzer den FuB vom Radelement 3 genom- 
men hat, so daB eben keine Druckkraft Fi mehr anliegt. 
[0044] Wie die Fig. 6 bis 8 zeigen ist die Funktionsweise 
der dritten Ausfuhrungsform ahnlich, wie bereits oben be- 
schrieben. Zwar ist hier das Radelement 3 ahnlich gelagert, 
wie bei den Ausfuhrungsbeispielen gemaB den Fig. 1 bis 5, 
allerdings mit dem Unterschied, daB hier in dem zweiten 
Halteschenkel 7, namlich in dem unteren Ende keine zweite 
Fuhrungskulisse 11 vorgesehen ist, sondem entsprechende, 
insbesondere definierte Lageroffnungen 18 vorgesehen sind, 
so daB die Radachse 2 des Radelementes 3 bzw. der Lager- 
zapfen 12 eben nicht entlang einer Fiihrungskulisse ver- 
schiebbar ist, sondem das Radelement 3 nur drehbar inner- 
halb der hier vzw. rund ausgebildeten Lager5ffnungen 18 
gelagert ist. 

[0045] Die Funktionsweise der Fahreinrichtung 1 gemaB 
den Fig. 6 bis 8 ist prinzipiell ahnlich zu der Funkdonsweise 
gemaB den Fig. I bis 5, mit der Ausnahme, daB hier eben 
das Zwischenelement 19 vorgesehen ist und das Federele- 
ment 13 bzw. die Federkraft F2 iiber das Zwischenelement 
19 auf den zweiten Halteschenkel 7 wirkt. Auch hier ist bei 
einer Druckkraft F^ entgegen der durch das Federelement 13 
erzeugten Federkraft F2 das Radelement 3 aus seiner zwei- 
ten Position n (Parkposition, vgl. Fig. 7) herausbewegbar, 
schlieBlich durch die Federkraft F2 - ohne daB eine Druck- 
kraft Fi anliegt in die erste Position I bewegbar ist. Fiir den 
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in Fig. 8 dargestellten umgekehrten Bewegungsablauf gilt 
ahnliches, was bereits zur Fig. 3 ausfiihrhch erklart worden 
ist. 

[0046] Der wesentliche Unterschied der in den Fig. 6 bis 9 

5 dargestellten dritten Ausfiihrungsform 1 ist nun, daB die Be- 
wegung des zweiten Halteschenkels 7 etwas anders ablauft, 
namlich der zweite Halteschenkel? zwar ebenfalls, da er ge- 
lenkig am ersten Halteschenkel 5 angelenkt ist, nach links 
bzw. nach rechts verschwenkt wird, wobei hier un wesentli- 

10 chen iminer auch das Zwischenelement 19 entsprechend mit 
verschwenkt wird, da die vorderen Enden der seitlichen Be- 
reiche 19b mit der Basisplatte 7a des zweiten Halteschen- 
kels 7 in Kontakt stehen. Allerdings bewegt sich der zweite 
Halteschenkel 7 bei einer entsprechenden Verschwenkung 

15 leicht nach unten bzw. nach oben, was hier jeweils durch 
den Pfeil B angedeutet sein soli. Eine derartige Bewegung 
des zweiten Halteschenkels 7 ist dadurch gewahrleistet, daB 
der Bolzen 8 inneiiialb der Kulisse 17 des ersten Halte- 
schenkels 5 nach oben bzw. unlen bewegbar ist. Der wesent- 

20 liche Unterschied der hier dargestellten dritten Ausfuh- 
rungsform ist daher die I^gerung der Radachse 2 an sich am 
zweiten Halteschenkel 1. Wahrend bei den Ausfiihrungsfor- 
men gemaB den Fig. 1 bis 5 die Radachse 2 innerhalb der 
Fiihrungskulisse 11 des zweiten Halteschenkels 7 nach oben 

25 und unten bewegbar ist, ist die Radachse 2 - relativ gesehen 
- zum zweiten Halteschenkel 7 hier eben nun nicht beweg- 
bar, dafiir aber das obere Ende des zweiten Halteschenkels 7 
in der Kulisse 17 des ersten Halteschenkels 5 verschiebbar 
gelagert. Bin Vorteil dieser dritten Ausfuhrungsform der 

30 Fahreinrichtung 1 ist, daB eine sehr hohe Stabilitat der Rad- 
achse 2 erzielbar ist. 

[0047] Wie die Fig. 2 bis 4 bzw. die Fig. 7 und 8 zeigen, 
ist hier ein Abstutzbereich 14 dargestellt, mit dessen Hilfe 
der verfahrbare Gegenstand auf den Boden 4 positionierbar 
35 ist, weil hier der Abstutzbereich 14 eben der FuBbereich des 
Gegenstandes ist und die Fahreinrichtung 1 hieran angeord- 
net ist. 

[0048] Es ist auch denkbar, daB die Fahreinrichtung 1 
selbst einen derarUgen Abstiitzbereich aufweist oder der 

40 Abstutzbereich durch die Unterkante der seithchen Bereiche 
5b des ersten Halteschenkels 5 gebildet ist. Als weiteres 
Ausfiihrungsbeispiel kann der Abstiitzbereich 14 als separa- 
ter Abstiitzpfosten der Fahreinrichtung I ausgebildet sein. 
[0049] Wie gut aus Fig, 2 bzw. Fig, 7 zu erkennen ist, liegt 

45 hier der Abstiitzbereich 14, d. h. der Abstiitzpfosten des Ge- 
genstandes selbst auf dem Boden 4 auf, wenn das Radele- 
ment 3 in seiner oberen zweiten Position n (Parkposition) 
ist, wohingegen der Abstutzbereich 14 eben nicht mehr auf 
dem Boden 4 aufliegt, wenn sich das Radelement 3 in seiner 

50 unteren ersten Position I (Fahrposition) befindet, 

[0050] Wie bereits erwahnt kann die Fahreinrichtung 1 
hier einen Abstutzbereich 14 aufweisen. Dies muB aber 
nicht unbedlngt der Fall sein, da eine derartige Fahreinrich- 
tung 1 auch so an dem FuB eines Gegenstandes, vzw. an den 

55 FOBen einer Maschine oder eines Krankenbettes angeordnet 
werden kann, daB die FOBe der Maschine oder des Kranken- 
bettes selbst in Kontakt mit dem Boden 4 kommen konnen, 
so wie dies hier in den Fig. 2, 3, 4 bzw. Fig. 7 und 8 darge- 
stellt ist. 

60 [0051] Die Fig. 4 zeigt eine weitere bevorzugte Ausfuh- 
rungsform der Fahreinrichtung 1. Hierbei ist die Fahrein- 
richtung 1 am AbstUtzbereichs 14 schwenkbar angelenkt. 
Dies hat den Vorteil, daB ein Gegenstand optimal verfahrbar 
ist, da entsprechende Richtungsanderungen auch leicht 

65 durchgefuhrt werden konnen. Hierzu weist die Fahreinrich- 
tung 1 eine Art Halteklammer 15a und einen Haltebolzen 16 
auf, mit deren Hilfe eine entsprechende Verschwenkbarkeit 
relativ zum Abstutzbereich 14 mit Hilfe einer weiteren Hal- 
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teklammer 15b realisierbar ist. Auch dis in den Fig. 6 bis 9 
dargestelite Ausfuhrungsform der Fahreinrichtung 1 kann 
an einem entsprechenden Abstiitzbereich schwenkbar ange- 
lenkt werden. 

[0052] Die einzelnen Komponenten der Fahreinrichtung 1 
konnen nun aus unterschiedlichen Materialien gefertigt wer- 
den. Dies ist abhSngig vom jeweiligen Anwendungsfall. 
Denkbar sind Bleche, Stahlblech, Kunststoff sowie entspre- 
chende andere Legierungen und auch Gummikomponenten 
insbesondere fiir das Radelement 3. 
[0053] Es isi auch denkbar, dafi eine andere als die hier 
dargestelite bevorzugte Lagerung fiir die Radachse 2 ver- 
wirklicht wird, so daB der erste Halteschenkel 5 bzw. der 
zweite Halteschenkel 7 eben nicht "doppelwandig" auszu- 
fUhren sind. Auch dies ist abhangig vom jeweiligen Anwen- 
dungsfall, insbesondere von dem zur Verfiigung stehenden 
Raum zur Anordnung der entsprechenden Fahreinrichtung 1 
an einem verfahtbaren Gegenstand. 
[0054] Im Ergebnis ist mil der hier geschaffenen erUn- 
dungsgemaBen Facheinrichtung 1 der Aibeitsaufwand fur 
den Benutzer erheblich verringert und eine sehr kostengun- 
stige einfach bedienbare Fahreinrichtung 1 geschaffen. 



Bezugszeicheniiste 



1 Fahreinrichtung 

2 Radachse 

3 Radelement 
4Boden 

20 Halteschenkel 

5a Basisplatte 

5b seitliche Bereiche 

6 Fiihrungskulisse 

7 2. Halteschenkel 
7a Basisplatte 

7b seitliche Bereiche 

8 Bolzen 

9 1. Lageroffnung 

10 2. Lageroffnung 
11 2. FuhrungskuUsse 

12 Lagerzapfen 

13 Federelement 

14 Abstiitzbereich 
15a Halteklammer 
15b Halteklammer 

16 Haltebolzen 

17 Kulisse 

18 Lageroflfhung 

19 Zwischeneleraent 
19a Basisplatte 

19b seitlicher Bereich 

20 Lageroffnungen 

21 Bolzen 

22 Lageroffnungen 
Fi Druckkraft 

F2 Federkraf t 

I untere erste Position 

11 obere zweite Position 
BPfeil 



Patentanspriiche 

1. Fahreinrichtung (I) fiir verfahrbare Gegenstande, 
insbesondere fur Maschinen, Gestelle oder dgl, mit 
mindestens einem um seine Radachse (2) drehbar gela- 
gertem und bewegbar angeordnetem Radelement (3), 
wobei - vzw. in einem an dem Gegenstand angeordne- 
tem Zustand der Fahreinrichtung (1) - das Radelement 
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15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



(3) zumindest in eine untere erste Position (I) fiir die 
Realisierung des Kontaktes zwischen Radelement (3) 
und Boden (4) zur Ermoghchung der Verfahrbarkeit 
des Gegenstandes und das Radelement (3) in eine 
obere zweite Position (II) zur ErmSglichung der Posi- 
tionierung des Gegenstandes auf dem Boden (4) bring- 
bar ist, dadurch gekennzeichnet, dafi das Radelement 
(3) derart gelagert und/oder bewegbar angeordnet ist, 
dafi die Radachse (2) des Radelements (3) durch eine 
vom Benutzer erzeugbare, auf das Radelement (3) di- 
rekt Oder indirekt einwirkende Druckkraft(Fi) zumin- 
dest aus seiner ersten Position (I) und/oder aus seiner 
zweiten Position (II) heraus bewegbar ist. 

2. Fahreinrichtung nach dem vorhergehenden An- 
spruch, dadurch gekennzeichnet, dafi das Radelement 
(3) derart gelagert und verschiebbar angeordnet ist, dafi 
das Radelement (3) durch die Druckkraft (Ft) aus sei- 
ner zweiten Position (II) im wesentlichen in Richtung 
der ersten Position (I) und - zumindest anfanglich - 
durch die Druckkraft (Fi)aus seiner ersten Position (I) 
heraus bewegbar ist. 

3. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi mindestens 
ein Federelement (13) vorgesehen und funktionell der- 
art wirksam angeordnet ist, dafi das Radelement (3) 
durch die Druckkraft (FO entgegen einer durch das Fe- 
derelement (13) erzeugien Federkraft (F2) aus der er- 
sten Position (I) heraus bewegbar ist und durch die Fe- 
derkraft (F2) - ohne dafi eine Druckkraft (FO anliegt - 
schiiefilich in die zweite Position (II) bewegbar ist. 

4. Fahreinrichtung nach einem der voriieigehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi mindestens 
ein Federelement (13) vorgesehen und funktionell der- 
art wirksam angeordnet ist, dafi das Radelement (3) 
durch die Druckkraft (Fi) entgegen einer durch das Fe- 
derelement (13) erzeugten Federkraft (F2) aus der 
zweiten Position (11) heraus bewegbar ist und durch die 
Federkraft (F2) - ohne dafi eine Druckkraft (Fi) anliegt 
~ schiiefilich in die erste Position (I) bewegbar ist. 

5. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dafi ein im we- 
sentlichen L-fbrmig ausgebildeter erster Halteschenkel 
(5) vorgesehen ist. 

6. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi der erste Hal- 
teschenkel (5) doppelwandig ausgefuhrt ist, 

7. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi in dem seitli- 
chen Bereich (5b) des ersten Halteschenkels (5) eine 
erste FUhrungskulisse (6) fur die Lagerung des Radele- 
mentes (3) vorgesehen ist. 

8. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi die erste FUh- 
rungskulisse (d) derart ausgebildet ist, dafi die erste und 
zweite Position (I und II) des Radelementes (3) durch 
Anfang und Ende der ersten FUhrungskulisse (6) defi- 
niert ist. 

9. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi die erste FUh- 
rungskulisse (6) zumindest teilweise J-formig ausge- 
bildet ist. 

10. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, dafi ein im we- 
sentlichen L-fbrmig ausgebildeter zweiter Halteschen- 
kel (7) vorgesehen ist. 

11. Fahreinrichmng nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, dafi der zweite 
Halteschenkel (7) doppelwandig ausgefUhrt ist. 
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12. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite 
Halteschenkel (7) am ersten Halteschenkel (5) gelenkig 

angelenkt ist. 

13. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 5 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in dem seitli- 
chen Bereich (7b) des zweiten Halteschenkels (7) eine 
zweite Fuhrungskulisse (11) fur die Lagerung des Rad- 
elementes (3) vorgesehen ist. 

14. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden lo 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite 
Fuhrungskulisse (11) derart ausgebildet ist, daB die er- 
ste und zweite Position (I und II) der ersten Fuhrungs- 
kulisse (6) bei einer Verschiebung des Radelementes 
(3) entsprechend erreichbar sind. 15 

15. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite 
FiihrungskuUsse (11) langlich ausgebildet ist. 

16. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die ersle und 20 
zweite Fuhrungskulisse (6; 11) als Durchgangsldcher 
ausgebildet sind. 

17. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein Lager- 
zapfen (12) des Radelementes (3) innerhalb der ersten 25 
und zweiten Fuhrungskulissen (6; 11) lagerbar ist. 

18. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Federele- 
ment (13) zwischen dem ersten und zweiten Halte- 
schenkel (5; 7) wirksam angeordnet ist. 30 

19. Fahreinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
12, dadurch gekennzeichnet, daB in dem seitlichen Be- 
reich (7b) des zweiten Halteschenkels (7) eine Lager- 
offnung (18) fiir die Lagerung des Radelementes (3) 
vorgesehen ist. 35 

20. Fahreinrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der zweite Halteschenkel (7) derart 
am ersten Halteschenkel (5) angelenkt ist, daB zusatz- 
lich der zweite Halteschenkel (7) im wesentlichen auch 
derart vertikal verschiebbar ist, daB die erste und 40 
zweite Position (I und 11) der ersten Fuhrungskulisse 
(6) fiir das Radeiement (3) entsprechend erreichbar 
sind. 

21. Fahreinrichtung nach einem der Anspruche 19 
Oder 20, dadurch gekennzeichnet, daB der seitliche Be- 45 
reich (5b) des ersten Halteschenkels (5) eine Kuiisse 
(17) aufweist, in der der Bolzen (8) verschiebbar gela- 
gert bzw. fiihrbar ist. 

22. Falireinrichtung nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kuiisse (17) als Durchgangsloch 50 
ausgebildet ist. 

23. Fahreinrichtung nach einem der Anspruche 19 bis 

22, dadurch gekennzeichnet, daB ein Lagerzapfen (12) 
des Radelementes (3) innerhalb der ersten Fuhrungsku- 
lisse (6) und der Lageroffnungen (18) des zweiten Hal- 55 
teschenkels (7) lagerbar ist. 

24. Fahreinrichtung nach einem der AnsprUche 19 bis 

23, dadurch gekennzeichnet, daB das Federelement 
(13) zwischen dem ersten Halteschenkel (5) und einem 
zusatzlich vorgesehenen Zwischenelement (19) wirk- 60 
sam angeordnet ist. 

25. Fahreinrichtung nach einem der Anspruche 19 bis 

24, dadurch gekennzeichnet, daS das Zwischenelement 
(19) im wesentlichen als ein L-formiger Halteschenkel 
mit einer Basisplatte 19a und zwei seitlichen Bereichen 65 
19b ausgebildet ist. 

26. Fahreinrichtung nach einem der Anspruche 19 bis 

25, dadurch gekennzeichnet, daB das Zwischenelement 



(19) am oberen Halteschenkel (5) schwenkbar ange- 
lenkt und im wesentlichen zwischen dem ersten Halte- 
schenkel (5) und dem zweiten Halteschenkel (7) ange- 
ordnet ist. 

27. Fahreiiuichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Federele- 
ment (13) als Schraubenfeder ausgefuhrt ist 

28. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein Abstutz- 
bereich (14) zur Positionierung des Gegenstandes auf 
dem Boden (4) vorgesehen ist. 

29. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Abstutz- 
bereich durch die Unterkante des seitlichen Bereiches 
(5b) des ersten Halteschenkels (5) gebildet ist. 

30. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Abstiitz- 
bereich (14) als separater AbstUtzpfosten ausgebildet 
ist. 

31. Fahreinrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrein- 
richtung (I) urn eine im wesentlichen vertikale Achse 
schwenkbar an einem (Jegenstand anlenkbar ist. 

32. Verfahrbarer Gegenstand, insbesondere Werk- 
zeugmaschine, Krankenbett oder dgL, gekennzeichnet 
durch eine Fahreinrichtung (I) nach einem der Anspru- 
che 1 bis 31. 
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